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PEUGEOT qui a mis & nofre disposition ses mreners Cen

du Quai de Passy ainsi que de nombreux 'jcuments.

[ mandons formellement, ¢ <« Ji concerne les
réparalivis, wuuses en étal, réglages spéc u.., _.c., de s'adres-
ser directement aux Ateliers du Quai de | ssy, ou & un conces-
sionn ‘ité par la St¢ PEUGEOT. seuls, ces spécialistes
possédent I"outillage PEUC "7, ils sont de plus trés au courant
de la répara """ in. .ypes de voitures de cette Marque,
c’est pour la ..en. - garantie indiset " 7. _ sant 3 la qua-
lité des travaux e

T DE —— - S U W
‘ Rowe Levier de s o .
Ty ‘nnée Cylindrée Pneus de secours changement | ot qdre Voie
““rieur | Sur le ta-| 3 fois 3 . .
)2 1933 1.991 «onsfl(l)ll)‘; ) so 3 housse (bleau (sauf| baguettes g?emlﬁ ca;gg_ AV 1,31 m.
e o9 ' e 0160><40 m¢ ], malle| taxis sur| chromées t'm(t oniral AR 1.35 m.
' intérieure | plancher)| par cdté : ‘
« Super- a lextérieur Elroite, émaillée j:g }2:‘; iﬁ
40~2; 1937 1.991 ce confort » So,ll“slhm}sﬁe) Slu,r ‘llle 3{)%&16,“25 rla-rrondlf‘ ¢ (302 sur laquelle
ere 150340 m.eta’,.mt-l ¢| plancher | chromée avec n:onl ant | monté un
intérieure centra moteur 402)
i?;allle toau_ Emaillde, bom-
)2 1939 . « Pilote » |c | sous le vo-|3 baguettes[P6¢ AYEC mOM- gy gy
a 2.142 ce “nm 2400 alle bombé |lant (sur le| chromées tant central dou- R 135 m
B 1940 : malte bombe ) lant (sur fe) ¢ ble et baguettes ) o :
- rapporté plancher
. alu
taxi)
1o dele .V 1,25 m.
ﬁl’é?g?éreieﬁm" Etroite, ¢___ "¢ __R 1,28 m.
1939 : o s . bombée avec | (chAssis train
41(12.B a 2.142 cc “1(?1\1:32%0” 2 1,]:n ve.le . SI(1111 lllee 3{)?gue"t::‘s montant c~—~*=al] AV, boite et
égére | g 54 A 11; .rutzEu plancher | chromé - uble e - | pont 302, car-
ma.. 1'11 e- meltes rosserie 202,
nore moteur 402 B)
S ous ., pes”
EMPLACEME DIMENSIONS MARQUE
Rc le t térieur 2 15 RBF °°"
Rc lement mo: “'rieur 3t {9 , RBF
Rc¢ lement ique de vis de direction SKF i3 A
Rc¢ lement re de tra ission 4 [ RBF 6.208
Rc lement aouble a Par la vis de ,
pont 3 } SKF AA 30
Roule 1t coni e Y. 28 £ SKF 101.067
Roulement ~ iel L SKF 30.209
Roulement de moyeu AR L SKF 6,107
Rou’ 1 C ape 4 eau l SKF 6302
Rou it & :aux de -
> de powne 1€ SKF 77.614
Rou i mx 1
. Técepte I 7 SKF I )
11 de arbres mot L g
1 ur e SKFIF 1 130
L'étude des 402 a été grandemem ra r li
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DE ION TH TH?2
—102L — 402E — 402 LE — 102 ¢ 1y BE - 402 BLE - & re
83
99
ce. ce.
ime 4.ouu t/m 1 L/m
Ta b p on e fonle : fas . 0 7 Cula : fonte : Culasse alpax ¢ 7
Pu ‘e hAYs
| » nscale PR 19 CV
' JIN
E— . 3
Lg=~-~ur AV 46 ;}_80 ilieu : j__g’% S 46 + 8’0 Lilicu : 46 +(§
AR 0,15 AR 0,15
. C=n — 0,05 - N g ~ - 0,0 e oea — 0,
Dicoaec re .. 80 0,06 Milieu 005 - A0 006 lilieu : 56 o
- — 0,0 v —0,06
AR : 57 ; Ya ’
2 04 AR 57 0.06
Jeu latéral 0,15 a 0,20 0,154 0,20
Jeu d°  iétral AV : 0,064 0,10; "7 u: 0,06 a 0,10 AV : 0,4 40,8 Milieu : 0,03 &4 0,07
AR : ,0C. . 3,12 AR : 0,05 4 0,09
Palier  cevant la poussée AV AV
R’ du latéral par : Palier AV Palier AV
Masve 1 ONS 0.05 _
Lo ur 34 ——!:O’ J 34 —L—(()),Oa
Diameétre 52 52
Jeu latéral 0,06 a 0,10 0,10 & 0,15
Jeu diamétral 0,03 4 0,06 0,03 a 0,06
LLES
Entr’axes 170 = 0,07 1§ 0,07
“ary  r pled 29 ~vee bague bronze 32 avec bague bronze
cépar. 51.7 99 16 pAmal 5
, téte 59, + répar. :31,/0 5 + O.f)_,? 1 répar. 131,20
— répar. 51,50 —0,00h 2° répar. 51,8
. pied 20... 0 o 0018
—0 —0
- NS
arque PE T et EOT
Tolér: oo b e D¢ tre eux
Haute... . 0,1
H ur d’axe 40 40
J n haut 008 A NNy 0 ¢ 0,09
B u,07
segl nombre 4 4
TS 1° 2 4 1= 4°
laut DR | 95 4.5 3 2 4,5
eu & coupe ) ., 6D 0,90 13 0 0,65
OUl __ES sion ~_ ent: ission 3 1appement :
Culasse e £ax Fonte Alpax Alpax Fonte Alpax
L. evr totale 119,25 a 124 119,89 124 119,90 122 119,89 122
o 119,90 )
Di ' téte 45 45 t995 e 45 45 ) 38,5
Di ' quene 8 8,0 98 3 8,02 8,02 7,98 7,98
Angle de portée K e 8o 30° 30° 30° 30° 30°
Si _, de soupapes
Diamétre extérieur “ sérieur de M1 A NIR Supériear de 0,11 &4 077

I Diametre du fil

Ressorts de soupapes
ac s, et "7 pp.
Hau libre
Nombre de s]
Diameétre extérieur

a1 iamétre alé se

a7
8
28
3,8

au diamétre alésage cul




TYPES 402 - 402L — 402 E — 402LE — : re |402°B - 402 BL - 402 BE - 402 BLE - 4 B légére
Hauteur sous 45 kg. 38 38
Cylindres : alésage 83 83
Réalésage maxi. 83,5 83,95
CULASSE
Volume en cm3 d’une cham- Fonte Alpax Fonte Alp:
bre sans le joint JO - ) ! 95,5 -1 80,5 - 1
JOINT DE CULASSE
Epaisseur libre 2 2
Epaisseur écrasé 1,5 1.5
Couples de serrage
Culasse Fonte Alpax Fonte Alpax
1 et 2¢ serrage a froid 5,5 m/kg 5,5 m/kg
Serrage a chaud 5,6 m/kg ~ 5,6 m/kg
Boulons de bielles 5,50 &4 6 m/kg 5,54 6m,
CARBURATEUR SOLEX ZENITH ZENITI |
Pour culas: Fonte Fonle | Alpax Fonte Alpax '
Types 35 FH | 35 HBFL 35 EX 22 35 EX 2.
Gicleur pri :ipal 135 140 049 | 052 048
Gicleur rali 1ti 45 55 65 65 65
Buse 26 26
Diffuseur 24,6 25,4 26,2
Automatici 230 240
Air émulsion 70 85 85
Starter ° essence 5 5
:air 140 140
Pulvérisateur 2,0 2,5 3,2
Jet de pompe 45 45 50/90
DYNAMO DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER PAR™ ™" ONI
Type Wi4l11 Wi4l1 « 240 GS 242 Wi4il1 SW611 GS 23 3S2..
SP32 SP27 SP14 SP2
Voltage 12V 12 V 2V 1 12V 12 V 12V | 12V |12V
Batterie 2de6V— 0A 2de 6 V—060A
Dimensions 200 X 175 240 200 x 175 x 240
Allumeur pr culasse fonte pr culasse alpax
Marque SEV RB SEV RB SEV RB
Type E6 GHA4E6 E7B GHA4ET7B GI 1 GI1
Pompe & essence SEV AC SEV
Type 4 DF modéle 34 AF 4 DF modeéle 35
Bougies AC MARCHAL AC | MARCHAL
Type KL7 CR 36 KL7 CR 36
D¢ rreur DUCELLIER PARIS-RE A DUCELLIER PARIS-RHONE
Type E 388 DI10OR E33 DS 314
REGLAGES
Distribution en degr’ res en dey rés enm'™ T ;
Av. ouv, admission 5° 0,25 5°
Ret. ferm. admission 48°4 11,8 48° 12,4
Av. ouv. échappement h3°32 15,7
Ret. ferm. échappement 20°8 3,0
Jeu mnormal des soupape Adm™ " n Echappement Admis ion E¢ ment
pour culasse Fonte pax 1 le Alpax Fonte  Alpax Fo Tox
oid 0,15 15 5 0,15 0,15 0,15 0,
nce initi © 7 77 sel  en mill______res en degr’ 1 millimetres
0,6 8 a 10° 0,340 6 a 8¢
ance automalique dé-
colle a : EG6: 500 t/m E7: ) t/m 100" t m
Pression d’huile au régime
normal 3 i 3 3
Embrayage COMET KY1 (0 N LT
N Tire de d
D asions ¢ e 200 9,1 ) ‘
D nsions d ., rnilure fee o 155 ) 155 2
i ITE 3"/
Rappor Boite mécar _ Boite mécanique
En 1™ 0,260 0,285 ‘ 0,313 0,.
En 2 » 0,577 0,626 ~ 160 0,6
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Type
Directica
appor
Ty~
Di ;o1
{ AR
Di 1
e,
No 7 ir
En es
Pn
Pr« n de

Longueur hozx
Largeur ale
Garde a . _ol
1 totale
Empattement

Voo nt
Voie arriére
Diam

Poin vide

. uile
{ . oteur
| Boite
Pont
Eau de 1
Essence
Réservoir AR
‘;} Réservo™ ™7

Taxis 402 B : 61 1.

E Y LE — 4 e |402B - 402 BL - 4 2 Te
| 1 1 Coers| 1 |1
— — i1 1,39 | 1,39
0,216 —_— | 0,118 0,172} 0,161
. T
Boite mécanic ‘ “otal
" “otal non 5 surmultipliée
wltipliées }
5 x 24 5 x 23 5 x 23 | N
2 2
2 re ) orts latéraux
.4 4
4
V. — T
hori-
2: m-< 1mm 2mm-- | mm
. i e 402 légere
R | W ) 4 A P
4 75 075 ¢ 56 9%
t 3,2 - 0,7 2 - 0,7
| et2,. - 0,75 %
] % et 1,2 % 15,7 %
R ; EUGEOT UGEOT
3 -drauliques Hydrauliques
. .3 et secteur Vis et secteur
3 x 13 3 x 13
BENDIX BI DIX
~ a cables a ibles
nity X 0 % ou 58 « 50 x b ou
| on 268 x 4b % 5 ou268 w7, b
ir | 75 mm 25" mm
e —— —
"[ICHEL _ 35 RE DUNLOP : Berny MI LIN: 5 x 0 DU P : Reden
150 % 40 165 x 400
35 20
5 -
| 15( 40 o 00
e | - 1,3 AR : 14 ‘ 1 1,3 . R:14
L, T T TTTTTTUTNT
~ 1 :, " portes, 6 glaces légeére 402 -~ ctes,
%] 4,55 m,
,6_ 1,6 m.
,18 . 0,1 5 m.
1,58 o 1, m.
3,15 EEE. 2,88 m. 3‘] .
3,30 m. 3, m.
(chassis long) ssis long)
1,313 m. - 2556 m. 1,30 m.
1,353 m. 283 m. 1,38 m.
ge 11.80 m. 1 40 m. LS80 m.
12,30 m. :2.30 m,
(chéssis long) (chassis long)
1,194 ksg. 1,118 g,
oIT
| 7 1. nivean mini. 2,5 1. ~ 5 L. niveau mini. 2,5 1.
| 121. 1.2 1.
| 22 1. 2,2 1.
§ 14 1. 14 1
{ 402 B : 701 402 B légére : - L.
Commercis Taxis : 61 1.

J
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de po 1ent:
38 SUr
>tte r
ans e
.
onté
rs ac-
5 sui-
3
la ha: e ol 3 le
de am § B
con - « e dé-
- B in a pompe
bl asse , le

fil ¢ ' le planc
les s be ),
less =M 7 qui
lie . tre - e
me 12
3 e i
£ v B
e . o
. re
ITet
" ¢
Iz
e -
-9-5-1-"-8-1
avant A
15-11-7-2- -6~
faut donc commencer p: ° les iriet p-
3w ) ivement du m ieu en al t.
2t compression ¢« s moteu ip
fon > 6, il est de 7 pour la cu Y .
] ; modeles 402 (T.H,) et to sles
402 B (TI—I?) ont leurs culasses serrees par vis sur le bloc.
28 " nodeles 402 utilisaient ~ goujons vissés dans
le bl écrous refenant la cul: .

ON. — Soulignons ici ¢ n ~~s de demontage

Irig. 1. — Pose et dépose du moteur.

de la culasse seule, sans déposer Iz muwar,
démonter & chand. Que la culasse soit en f
Iéger, attendez que le moteur soit comp
méme si le client est trés pressé, ¢ 8 ¢
joint par exemple, Dans la plupart des ca:
du joint de culasse provient d’une déform
cons®~*-2 § un démontage & chaud.

nt du type métallo-plastique do
tissure contre culasse pour la fonts et se
pour culasse en alpax.

ne faut jamais
© ou en alliage
emrent refroidi,
changement de
la détérioration
ion de celle-ci,

étre placé ser-
ssure coté bloc

Avant de déposer la culasse, débrancher & Parriére le
tube qui améne Vhuile & la rampe des culbuteurs et sortir

la culasse =n la soulevant « en ligne ».

-..._..trie

Cinq paliers supportent la rampe des culbuteurs, une



_ v de 1o culasse - “Aprés chague
g€ il y aura lew de fraiser la e de en Ve de
co o [CR TCN |

vis de rrouillage traversant le | r arriére, positionne
e rampe.

Jé. ser les éo
Jégager la ram
3i Pon deit sor
sition des ress

5 fixant les paliers sur la culasse,

des culbuteurs d’un bloe.

les culbuteurs, repérer soigmeusement
; des rondelles, etc...

3

;
] la rampe des culbuteurs,
Placer le joint de culasse sertissure coté culasse pour
Ia fc oté oc pour une culasse en alpax.
- a4 wuax serrages a froid espacés ( e . 1re
i ’ . ible une clé dynamomeétrige ; la puis-
de T 5,5 m.-kg. ™ "céder 2 un nouveau
ag R ance apTis ctionnement du mo-
ns @” r le ple é¢e 5, o .
La cul: pax . serrée  ulement & froid am méme
e lasse nte; il ne faut jar...s ressarrer &
e 2 en iage léger.
L'or ar est donné dans le chapi-
T me—-~~~ par no 1, p1 , .
ver les« It “surs | | er ser-

w

e teur en « ¥ 3
i « e Tw -
lant | , I p ] -
retirer d u ob

1=té e 3 ‘
'S e

w @ ™=

ine « re

le ¢ N T 1t a o B

U ! poi
( mim, . s de

wce, une
1in de celui

w'i i de ° er un ¢ ‘gamn ibution, par
ce . peut étre encciue s . déposer
teur étant démeonté, il suffit de retirer le
rte sri
] .Se étax wée
r les pc S 3
— onter le yuguvn &2 distribution ;

15 SENS ou .
GUIDAGE

— Retirer la butée de verrouillage;

— Retirer les deux vis qui maintiennent la roudelle de
fermeturs placée a Parriére du bloc et, par cette ouverture,
pousser Parbre & cames vers l’avant.

A, — 8i Yon remplace les guides de soupapes, faire
attention au fait que ceux des soupapes d’échappem=ant sont
plus longs de 5 mm. et pourvus en bas d’'un {fraisage de
3/10 de mm, sur 10 mm. de hauteur.

Le carter de distribution étant ouvert et la chainz dé-
posée,

Dbécouvrir le regard placé sur le carter du volam
tear, coté gauche.

Amener le volant en position d’ouveriure d’échapp
du premier cylindre 4 la méme position, en tenant ecmpte du
jeu de calage.

Vilebrequin =t arbre & cames étant maintenus dans cet-
te position, présenter le pignon d’arbre 4 cames et au hesoin
le tourner en replacant la chaine jusqu'a ce gu’un des cing
trous dc © ™t percé corrssponde a Yun des trous de I'arbre
4 cames

- | }

‘ec un léve-soupape, appuyer sur le ressort.
~ Jusser sur le coté le culbuteur correspondant,
Par le trou de bougie du méme cylindre, introduirz une
tige destinée a4 soutenir la soupape enfoncée.
Agir sur le léve-soupape pour dégager les deux demi-
hines coniques qui maintiennent les coupelies des ressorts.

3 e

Le carter d’huile étant enlevé, retirer d’abord la pompe
a huile 3¢ la cloche jon et la umpe de graissage
raceor aux chapeawy iers.

¢ wer les chapeaux de paliers les chape~1x de
bielles et sortir le vilebrequin avec le v .nt et mén I'em-

vage qui peut e démonti rés cc .

Un des avan! s du carte e vola ouvert em s, ré-

3 dans le fait qu an remonts on pe équiper le vilebre-
guin de son volant et de 'embrayage av t Ia n~ 2 en place

dans T s, ece gui pas le cas : - tous « vot .
Care. ... jues de  &"
D " ‘oté-eur de la ...
N st )L,50 mam.
Lo/ gi was us’ 3: 8 A+
— 3B
Cotes « 1F 51, et §
Kentr'i..e . o .. mom ' 2 oy
)
Lary, Tt ped : 32 mm, bague ~ e di ras
o s part et « €.
bielle dans le piston : 1 mm.
[l de bielle : 20,0605 mn | 7,7°%
le

Le réalé ge des chen ctué en enlt .nt le
minimum de matiére, ¢z wmaniére & obtenir une cote comr-
prise dans k limites indiquées ci-des

Alésage maxi mesuré

sur la chemise usée
402-402 B ... .. de 83,060 & 83,15
— — . de 83,16 & 83.39 de 83,50 & 83,55
462 B seculement de 83,40 a 3.,.. -— 30 2 83,95

NOTA., — 7 s chemises @'origine portent un repére, sur
leur collerette ipérieure, correspondant -au diamétre exté-
rieur de la par! : guidée.

A] s réalu.age, mesurer ies diamétres dans le sens du
guidag t le sens lengitudinal, : différentes hauteurs com-
me induyué sur la figure 3.

I.os écarts entre ces différe s mesures ne doivent pas
étre supérieurs a 0,02 mm, pour le méme fat et & 0,05 dun
fat &4 I'autre.

D’aprés les mesures d’alésage, monter les pistons cor-
respondants & Palésage de chaque chemise suivant les indi-
cations ¢es tableaux de repérage des pistoms.

age a atteindre
Jrés rodage
de 83,20 & 83,25
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Chaque semaine,
tous les 500 a 7 Km
avec la pompe & ession.

MOBIL COMPQUND

HUILE DU MOTEUR

DBILOIL "A Fn
"TARCTIC" EN HIVER)

Gralssages spésiaux a faire
effectuer par les Agents PEUGHOT

[LOIL "E"* (1.500 a 2,000 Kms)

MOBIL COMPOUND ou GRAISSE
GRAPHITEE SPECIALE
(1.500 & 2.0C0 Km).

MOBILGREASE N°¢ 5 (6.000 Km).

HUILE YA ¥" (20.000 Km).

Vérifier le plein du
moteur & chaque sortie
et tous les 2.000 Km.

Pour les voltures munies de
bolte COTAL, utiliser MOBILOIL
“ow® (au 1 >biloil "pt)
pour le graissaege de la bolte
et dw Joint de cardan,

L
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La différence de poids entre deux pistous montés sur un
méme moteur ne doit pas dépasser 5 gr.

Ne pas monter un piston renforcé avec d’anciens pistons.
Prévoir dans ce cas le montage de quatrz pistons renft cés.

rTAB IRAGE DES CHEMISES SECI IS
402, 402 légere, MK4, MKN.
Cyl. @ C n O - Cyl. & |Chen o
Rep. | 1% rot ter. Rep. | ,ids. tat | ext .
R 85,97 86,01 AF 36,11 86, |
T 85,99 86, AH | 813 | 86
v 86,01 86,05 AJ 86,15 86, 1
X 86,03 86,07 AL | 8617 86,..
Z 86,05 86,09 AN | 8619 86,23
AB 86,07 8611
AD 86,09 86,13

Soit une gamme de 12 chemises séches pour 402.

TABI  "U DE REP ES CHEMISES 402B-

] 5 - DMA ET D D)
Cylindre Chemise
Diamétrs d’alésage Diamétre extérieur
Por rtée Portée Portée
périeure | inférieure | supérieure | inférieure
B 90,26 4 28 | 88,26 & 28 | 90,30 4 32 | 88,32 & 34
C 90, 292 31 | 90,33 4 35 | 88,35 & 37
D 90,00 a wo 00,56 & 58 | 90,60 & 62 | 88,62 4 64
E 90,59 4 61 | 8859 4 61 | 90,63 4 65 | 88,65 a4 67
F 90,36 2 88 | 88,86 4 88 | 90,89 4 91 | {
- 90, i 91 ] 90,92 & 94 | bow a v
1 89, a 98 b 90,00 & o0 P eend A (4
J 1899 90,018 1nf 90,03 2 v | ey .. 07
Soit unz gamme de 8 chemises diftérentes.

R LESAGE ] . — Pour conserver unz épaisseur

" de mi Su varois des chemiceg, il ne faut abso-
lumer S , wime st es:
a 1er s 402 REAL, . [+ 0,5 mm. au-des-
us nominale, soit repére Z7.C ;
b iemises huuudes 402 B. RE
dessus cote nom , soit 83,95 repere zoav.
Lorsqu dimensior vent étre dépassées, 1’échange
. des chemis indispens
Dé s (1)
Utiliser tracteur spécial MCL 8071 et 80%9 (voir

fig. 4, repére 1).

T Ises

Contrdler si le repére porté sur la chemise neuve corres-
pond au diamétre extérieur de la ckomic~
La mise en place de =~ ’
pareil utilisé pour le dén

au moyen de V'ap-

La colle te supé e la t plus
haute de 1,5 mm. que s ment

Il est nécessaire ap 1a1 m te col-
leratte au niveau du pl Jo t indre :
dé_ a laide d’une de 1limension apprupnée, en-

suite terminer Iopération & la lin

Alésage intérieur de la cheuise

L’opération d’emmanchement provoque des déformations
qui nécessitent une mise au rond et un rédage. Les chemises
livrées en rechange ont une surépaisseur intérieure de 0,15
mm, au rayon, permettant d’obtenir aprés rédage un alésage
voisin de la cote nominale.

Procédzr au réalésage et au montage de nouveaux pis-

1) Ce travail devra éire exéculé par um spéci ~ e, ou
mieux par les Ateliers de la Société des Usines PEUGEOT,
68 a 104, owai de Passy, ~ is (18°). Il en est de méme po
toutes les fions ou es au point présemtant un cart
tére de difficulté, Seuls, agents accrédités par la Société
des Usines PEUGHOT s qualifiés pour exécuter tous ces
travous auw - § int s de la clientéle.

Extraclion

IR

Fig. 4, — U on de la presse spéciale Peugeol pour rewm-

mancher et sortir les chemises.

tons. Pour refaire un moteur peu usé, on se contente parfois
d’e 3ctuer un glacage. Ce travail s’effectue avec des pierres
spé iales.

M-- 77" ues des pistons

tion PEUGEOT, ils sont du type & jupe hélip-
tiqu : 7 * “‘ijon importante de l'alliage léger gui
‘ 3 mne une forme cylindrique a chaud.
t 4 gauche pour le pilote, la réaction
des explosions s ... cuw- t sur la droite des cylindres ; la fente

des pis’ levra do uver & gauche.
L: rence de ntre deux pistons ne devra pas

AAnasger ¢ing gramr .
Jaxe a un diamewe ae 20 mm., la hauteur d’axe est de

49 mm. Cet axe est monté dur dans le piston et gras dans

le pied de bielle. Deux joncs en fil d’acier empéchent tout

contact de l'axe avac le cylindre.
»
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(Voir les dimensions des segments dans « Réglages et
Caractéristiques). '

Plusieurs types de carburatei inversés ont été montés
sur les 402 :

SOLEX 35 =7 ~ 77 "T3FD

(Voir régl Régla  i-Caractéristiques »),

Les carburateurs SOLEX n’ été montés que sur les
premiers modéles. Le carburateur ZENITH posséde une pompe
de reprise qui assure un débit d’essence brusque et relati-
Ve . a chaque coup d’accélérateur ; il permet
a la voiture des reprises franches et une plus grande sou-
plesse de marche ; il est économique a condition de ne pas
exagérer la fréquence des coups d’accélératzur. Une butée
de papillon permet d’accélérer automatiquement la vitesse du
moteur au ralenti lorsque la commande du starter est tirée,

Le réglage du ralenti se fera avec le moteur & tempé-
rature moyenne.

Il faut agir comme d’habituds sur la richesse du mé-
lange et la butée de fermeture du volet des gaz.

ZENITH 35 EX. 22.

Alim ~ “on

La pompe 3 essence est soit une S.E.V, 4 D F, modéle 34,
soit un> AC type AF, KElle est montée en avant et & gau-
che du moteur.

La commande depuis Farbre 4 cames se fait par un ex-
centrique en rapvort avec une chape dans laquelle est =2n-
gagée le doig. ...ionnant la membrane. La commande ma-
nuelle de-la pomp= ne peut agir que lorsque la came dégage
le doigt. Il faut donc, quelquefois, faire tourner légérement
le moteur.

Le réservoir d’essence =st placé & Yavant sur les com-
merciales et les 3 et 4 larriére sur tous les autres mo-
deles.

La tuyaute
le réservoir posséde det

; départ qui plong: verticalement dans
s superposées. En temps nor-
mal le robinet de rése. t dévissé, l'essencez passe par
Iouverture supérieure. iservoir en se vidant ne per-
met plus & Vessence davvemnare cet orifice, il suffit de vis-
ser le robinet se trouvant A gauche dans la malle pour dé-
masquer 'ouverture inférieure et pouvoir utiliser les cing
derniers litres.

La jauge d’essence est 2 commande électrique, elle ne
fonctionne que lorsque le contact de lallummage est branché.

IAG

L’allumage est assuré par batterie, bobine et allumeur,
celui-ci est soit un S.E,V, typz E6 ou E7B ou I ou encore
un R.B. type GH4EG6G ou GH4E7B. 11 est placé sur le
cété gauche du moteur et sa commande est assurée depuis
rarbre 4 cames par deux pignons I aux et la partie

supérieure de Parhre comr w d DaPana § ce
automartic un i e,
il existe ¢ u I__. [ a mal tionné de la plan-
che de bo:

Les bougies soni i M C.KLY,
écartement ¢ N X e — e e Palluma-

g2 est de 1-3-2-Z,

Calage de l'allumac ‘

Le dispositif de ré 1ge étant au point « milien », pla-
cer le piston I (le pre er en avant) & 0,6 mm. gvant le
PMH en amenant le repére « A » gravé sur le volant en
face du regard du carter d’embrayage, A ce moment, les cy-
lindres 1 et 4 sont justes au point d’allumage.

Aprés avoir enlevé la téte de Yallumeur :

Débloquer la pince ¢t agir sar l'allu " 3 que
la came, en rapport avec la bougiz du p ' +g=ndre,
s’écarte 4 peine ; rebloquer la pince et remo..c. .4 téte d’al-
lumeur.

L’écartement des doit étre de 0
sitif d’avance automat.g.. ..« pas 1

; le dispo~

T aanmni = ~

¥yt " me de refroidissement est de
1 1; 1Irles 402 B . d’un ra-
diateur de chza ‘e 1mtereu " 7 ‘ion par thermosi-
phon est activee par une tur es droites qui est
. pPlacée sur le méme arbre quz l¢ ....c....oar,

I

Réfection de la | 1pe & eau

La pompe peut &tre déposée sans démonter quoi que ce
soit.

Retirer dans Vordre :

a) a larriére, la turbine qui est clavetée =t bloquée par
écrou ;

b) a Pavant, le ventilateur et la poulie clavetée égale-
ment sur Yarbre ;

¢) Dévisser Yécrou de blocage du roulement (clé & er-
gots) ; '

d) desserrer le presse-étoupe;

e) chasser Parbre vers l'avant.

Le radiateur

D'une capacité de 8 litres, est fixé a sa base sur un étrier
qui coiffe le ressort avant et qui repose lui-méme, par rin- °
termédiaire d’'un silentbloc, sur la téte d’articulation des
bielles de carrossage du train avant.

Dépose du radiateur

Aprés avoir démonté la calandre, on peut soit retirer le
boulon du silentbloc (sous le patin du ressort) et soulever
le radiateur avec l'étrier, soit dévisser les deux écrous sous
la plaque horizontale de 1'étrier, ce qui permet de laisser
ce dernier en place.

Une valve thermostatique interrompt, & froid, la circu-
lation d’eau entre le radiateur et > moteur, elle doit, s’ou-
vrir dés. gque ;le moteur a atteint wune température
suffisante. Ce thermostat n’a pas été monté sur les pre-
miers modeéles 402.

CIRGU SAGE

La pompe & huile du type classique A engrenages, est
placée dans le carfer et ne peut éire enlevée qu’aprés dé-
montage de c2lui-ci. Elle est commandée depuis l'arbre a
cames par une paire de pignons hélicoidaux. La -cré-
pine d’aspiration de la pompe ne descend pas suffisamment
profondément dans le carter pour atteindre le fond dans lequel
reste un litre d’huile retenant les impuretés.

L’huile aspirée par la pompe parvient sous pression par
l'intermédiaire de canalisations intérieures et extéricures :

dans le villebrequin d’ou elle lubrifie le palier central qui,

a son tuor, envoie 'huile aux bielles 2 et 3 (402 B moteur

TH 2.

au palier avant de Parbre 4 cames

au carter de chaine de distribution

aux tétes de bielles

au palier arriére de vilebrequin et 4 la derniere téte de

bielle.

Dans le moteur T H (402) l'huile pénétre dans le forage
central du vilebrequin par l'intermédiaire des trois paliers ol
2lle est amenée par une canalisation de forte section.

J

Schéma de la circulation d’h e 402.
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§3.05 H 82.98 83.05 83.55 Z7ZH 83.48 83.55
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83.40 ZR 83.33 83.40 83.90 ZZZR 83.83 83.90
8345 ZX 83.38 83.45 83.95 727X 83.88 83.95




Schéma de la v d’huwile 402 B.

Le clapet de décharge est placé du coté gauche en avant,
entre le reniflard et la plaque de support quelques centimétres
au-dessus du plan d&a joint infé r du groupe. Il est monté
en dérivation sur la canalisation qui va du palier avant du

vilebrequin au palier de ’arbre 4 cames.

11 est réglé par une praession de 3 kg, en marche normale
(60 km-h.) 4 froid la pression est limités a 4 kg. Ce clapet
a pour but de soulager la pompe en limitant la pression lors-
que l'huile froide présente une trop grande résistance au
brassage.

I’arbre 4 cames n2 tourne pas librement dans le carter
moteur mais il est logé dans une sorte de tunnel entouré
d’'une chemise d’eau, ce qui assure un refroidissement d’au-
tant plus =fficace de Phuile de graissage que la quantité de
lubrifiant ¢ passe dans ce tunnel est de I'ordre de 4 litres
4 la minut oit environ 2350 litres-heure.

Si 'on émeonte le vilebrequin, il ne faut pas manqwer
d’ouvrir et e nettoyer les chambrages dans les manetons
ohturés pa; aslilles et boulons et de s’assurer également de
la parfaite ..anchéité des pastilles aprés remise en place.

Le tunnel de graissage de I’arbre 4 cam=2s récupére I'huile
qui descend de la culbuterie par les tiges -—— poussoir et la ren-
voie au carter inférieur.

Les culbuteurs sont ruwrifiés par Phuile qui circule dans
Parbre perforé qui les supporte.

Des chambrages venus d= fonderie dans le bloc cylindre
assurent le passage de I'huile de la culbuterie au carter in-
férieur, notamment au moment du remplissage par le bou-
chon prévu A cet =ffet sur le couvre-culasse.

Indicateur de pression d'huile

Un manomeétre de pression d’huile &4 aiguille a été monté
sur les premiers moteurs TH (402); il a été remplacé par
la suite par un indicateur 4 voyant lumineux, La lampe doit
étre allumée a larrét et .s’éteindrz dés que la pression d’huile
atteint 0,750 kg.; en cas de baisse de pression pour une rai-
- quelconque Vampoule doit s’allumer pour avertir le
« lucteur qw’il faut stopper immédiatzment le moteur,

D .. .1 __e

)

Nécessite soit la dépose en bloc avec le moteur, soit
le recul du pont AR (voir chapitre suivant) & cause du tube
de poussée central, afin que la boite puisse étre reculée snf-
fisamment pour permettre le dégagement de I’arbre primaire
du moyeu d’embrayage.

Ré.___._ __ __°

: " 1yage « Cométe » comporte un disque garni de
« Férodo » et fonctionnant & sec,

La réfection de 'embray~~~ ~onsiste généralement dans
le changement des garnitures g remplacement du disque.
A Yorigine le disque se carac par k= fait que la béquille
arriére (coté boite) est plus le que la garniture avant
(coté volant), De plus, entre ique méme et la garniture
arriére sont placées six plaquertes élastiques qui assurent
la souplesse et la progressivité de Pembrayage (1).

La butée a bille classique a été remplacée, sauf pour
les taxis, par une bague graphitée qui vient appuyer contre
un anneau relié par des ressorts en formee d’étrier aux le-
viers de débrayage. Vérifier le parallélisme des deux faces
de Panneau et la portée de la bague graphitée. En cas d’usu-
re, de rayure, de biais, n’essayez pas de redresser, changer
les piéces.

Vérifier également, en cas de revision de moteur ou
de Yembrayage, la bague de centrage de l'arbre primaire
dans le vilebrequin. A changer si I'usure dépasse 0,3 mm.;
ne jamais nettoyer cette bague a Iessence ; garnir simple-
ment avec un dé & coudre de graisse.

Réglage de la "embrayage

Lorsque les garnitures s’usent, la garde disparait du fait
du recul de la butée de débrayage.

Dans ce cas, il faut faire tourner la tige qui relie le ’

levier sur pédalier au levier sur I'arbre porte-fourchette,

(1) Les voitures équipées d’une boite COTAL possédent un
disque spécial muni de six ressorts de méme tarage.

r

Réglage des doigts

Il peut étre facilement effectué par le regard placé sur
k2 dessus du carter d’embrayage. )

“TUTTTUGE DE T TT7T T TITESSES

Celle-ci étant débarrassée du couvercle avec les axes et
les fourchettes, procéder aux opérations suivantes :

a) Retrait de I’arbre primaire.

Enlever & Pavant le couvercle de roulement et sortir
I'arbre, aucune difficulté. Un céne denté intérieurement se
trouve 4 une extrémité de ozt arbre, ’'extrémité opposée porte
Fembrayage et s’engage dans le vllebrequin (pignon a cra-
bots 16 dents, 7 crabots T H2; 15 dents, ¥ crabots T H, céne
28 dents) ;

b) Retrait de I’arbre szcondaire, enlever a l'arriére la
fourche de cardan, le pignon d’entrainement du compteur et
Iz boitier de cardan.

Sortir le roulement.

B 'arbre jusqu’a ce que le synchromisateur, qu’on
aura n méme temps vers | t, puisse étre sorti,
Avane we pour dégager de | ge arriére le levier
et le sortir obliquement.

Démontage Au pignon récep._ _. de deuxiéme
(voir figuri 5)

Ce pignon « it blogué axialement par deux bagues a épau-
lement et ergots, verrouillées par une clavette.

11 faut d’abord faire coincider k¢ trou qu’on veit entre
deux dents du pignon avec un trou correspondant dans la
clavette de verrouillage.

Cette clavette est maintenue axialement par un bon-
homme noyé qu’on enfonce a I'aide d’une tige de 2 mm. jus-
qu'a ce que la clavette puissz étre glissée vers Favant.

Ceci libére les ergots de la bague arridre qu’on peut
alors tourner de 1/12 de tour (6 cannelures), de facon 2
amener les ergots dans les cannelures pour glisser la bague
en arriére et l: *  Tlisser ensuite le synchronisateur en
arriérs pour le retirer de l’arbre ; pousser la clavette en
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Y ez Fig. 5. — Vue en coupe de la boite de vitesses 402-402 B et d
‘montrawt le démontage du synchronisateur.
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avant en faisant a..:ntion 4 ce que le bonhomme de verrouil-
lage ne puisse sauter sous la poussée du ressort. La clavette
étant enlevée, on sort la baguz avant de la méme facon que
la bague arriére.

ATTENTION. — Sur l'arbre primaire, il y a une ron-
delle de chagque c6té du roulement. Sur l'arbre secondaire, il
n’y a quune rondells, placée entre le roulement et le pignon
récepteur de premiére.

Le train intermédiaire comporte & lavant une rondelle
de friction et & Parriére une rondellz de butée (coté pignon)
et une rondelle de friction (cété carter).

LA BOITE ue. L

Du type électro-mécanique, cette boite 4 quatre rapports
était montée en supplément sur les derniers modéles de 402
et tous les modéles 402 B.

Cette boite a fait I'objet d'une étude spéciale d’'un an-
cien numéro de « La Revue Technique Automobile », Catte
etude sera reorise, mais amélic e, et augmentée dans un
prochain num ‘o de notre revue

Deux mo 3les de boite Co
types surmult liés (SM3 et SM4
SM3 sont :

0,460 pour la premiére, 0,640 j la deuxiéme, 1 pour

la troisiéme et 1,39 pour la gquatriéme. Les rapports du mo-
déle S rantes : 0,430 pour la premiére, 0,600
pour la deuxiéme, 1 pour la troisiéme et 1,39 pour la qua-
triéme. .
Le premier modeéle monté sur 402 n’était pas surmulti-
plié en quatrieme; les rapports étaient les suivants : 0,313
en premiére, 0,460 en deuxiéme, 0,678 en troisiéme et 1 en
quatriéme.

Ces différents modeéles fonctionnent exactement d’aprés
le méme principe ; ils ont comme points communs :

a) Jo méme principe ro-mécanique, soit deux élec-
tro-aimants fixes, deux él almants mobiles, agissant par
attraction magnétique su COUTVannivo wumvuua Uw  pracas-

. ont été montés dans les
s rapports du modéle

taire: silisation ou vinement;
1 trains d’eng ‘es successifs & la suite d’un
inver r marche AV et marche AR;

G) 1o gn-mier train est identique entre normale et sur-
multipliée, n 1 combinaison avec le deuxiéme train don-
ne des vitesses wuérentes en surmultipliée;

d) changement de vitesses sans train baladeur;

€) le méme principe de commande électrique & distance;

f) la méma consommation du courant (2 A par électro)
2A+2A=4A;

35—

g) le méme dispositif de Inbrification (pompe aspirante).

La boite surmultipliée presenve comme différences avec
la boite électro-magnétique normale :

a) le deuxiéms train est multiplicateur;

b) un étagement différent des vitesses ;

¢) une combinaison différente des électros fixes et tour-
nants.

La marche arriére a un rapport de 0,375/1 pour la boite
mécaniquz PEUGEOT.

Dans les boites normales licence Cotal, on peut utiliser
avec Pinverseur la troisiéme ou la quatriéme vitesse.

Avec les boites surmultipliées il faut utiliser la deuxidme
ou la troisidme vitesse.

Autres indications

La boite Cotal & multiplication normale est appliquée a
la voiture 402 (moteur TH 5338 CV) et 402 B.

La boite Cotal surmultipliée est appliquée a la voiturs
402 B (moteur TH 2 65 CV.).

L’ad: tion de la boite surmultipliée sur voiture 402
n’est pas nvisager.

DE N TRANSMISSION

L’arbre de transmission tubulaire est raccordé A la boite
de vitesses par lintermédiaire d'un joint de cardan, il est
monté rigide sur le pont arriére et supporte la vis sans fin

d’e: , I1 tourne a Pintérianr ¢’un tube de poussée
par ectuent les réaction icélération et de frei-
nag..

Pour démonter, il faut retirer ensemble :
) prowsowwy = arbre et le pont.
Retirer les axes de ressorts et d’amortisseurs; décon-
necter les ~3hles de freins sur les leviers de 1’arbre relais
© ala erse médiane).

Déta les gaines, désaccoupler la coquille du tube de
poussée € iser le tout en arriére.
Pour iger le roulement central de I'arbre de trans-

mission, on sépare les deux parties du tube de poussée, a
I’endroit des brides carrées.

Séparation de la transmission et du pont

Enlever s écrous qui fixent Pextrémité arritre du tube
de poussée a carter de différentiel, démonter les deux jam-
bes de force = tirer le tube en avant avec l'arbre.
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un arbre de roue

Retirer avec un arrache2-moyeu fileté le moyeu claveté
sur Parbre. Une entretoise est placée entre les roulements a
billes qui portent l'arbre de rouwe.

Enlever le couvercle du roulement et extraire l’arbre
avec roulement. Une baguz d’étanchéité évite & I’huile de pé-
nétrer dans les freins.

‘ IERE

lu type & vis sans fin; il comporte un
viennent se raccorder les deux trom-
pettes contenant le: yres de roue . Les parties fixes des
freins sont boulonn: L de ces trompettes qui
portent également le: ides d’attact ; des ressorts AR.

Le différentiel est du type & pignons a deux
satellites. Les d2mi-arbres de rot ont emi cannelés
dans les satellites, les deux bofl i nxerment le dif-

Le pont arriére
boitier central sur le

férentiel sont engagés dans des I S & roukzaux.
La roue hélicoidale, entrainc. ,» vis yorte un
évidement central dans lequel sont logés les satellitas
emmanchés sur le mén: - - .
Des rondelles calib 0 et 0,15 mm pliquent

contre l2s roulements a . (no® 1885 et 1886).

La vis sans fin est llée dans la masse d’un petit arbre
qui s’emmanche par lavant d: :s cannelures intérieures
de Yarbre de transmission ; il ¢ pporté par un roulement
& billzs & double rangée en avai [ riére par deux rou-
lements coniques qui réglent la position de la vis par rapport
4 la couronne.

Da ~ T t roulements, en bon état, n’ont
pas a ¢ ueumLEeS, ; de s

a) »cparer d~ ~haque ité carter de différentiel et tube
de pont. Les bag extér. ires de roulements coniques por-

tant le différentiel viennz avec les tubes;
B * le différentie _ar le haut;
er la roue et les demi-coquilles latérales.

Fig. 7. — Aprés réglagle du jeuw latéral le dépassement doit élre
le méme des deux coOtés.

ATTENTION. — Le jeu latéral du différentiel =st réglé
par des rondelles d’épaisseur de 10 ou 15/100. Ni cales, ni
rondelles d’épaisseur pour les satellites et les planétaires. (Voir
fig. 6 et 7).

R it | vis

Comm Favons vu plus haut, la vis tourne & Par-
rivée dans roulements dont un, coété couvercle, absorb>
les réactior warche avant, et 'autre, ¢6té vis, les réactions
en marche arriérz et en ro », c’est-a-dire lor eine
sur le moteur.

Ces deu ulemen puier+ ~ontre une rondelle mu-
nie de quatre wevons qui mobil 1t dans une gorge circu-
laire du carter. Pour sortir la - ‘e la clavette de
wuarouillage, on tourne la rondelle de 1/8 de tour pour faire
coincider les tétons avec l2s rainures longitudinales et on
sort Pensemble. (La rondelle comporte deux eéncoches per-
mettant de la tourner),

40
appareil de mesure

rondelles s réglage ®
dingu Yo ou'ao

ydliss

=

8040
[J()@@@EEEEE

rondelles de réglage
clinguant épan’ A0 o 9100

Jolntdesbrldes

Coté drolt
| D=d

|
“ i G e
] .

—
1]
c
[
N
Mma

tubede pont | |
gauche

W

TENE

s
g

Jeu_ 54003 %ioo |
~ |tube ge pont

droit -
_ 7 A
34*

Fig. 6. — . jew latéral de la couronne d’entrainement
sur la vis, — a) Ewiever les appareils et les rowdelles. —
b) Placer les joints des brides sur le carter en G. —
¢) Placer Pappareil (B) sur le c6té gauche du carter, visser la
vis ‘pour Pomener en contact avec la bague extérieure du rou-
lement comme ivwdiqué au croquis. La cote (4) doit éire ¢

@ (a) cest-a-dire jeu = z t ce résultat en i

lant des rondelles de réglage, épaisseur : 1/10 ou 15/100 sur o

face d'appui (P). — d) Placer Pappareil 3) sur le cdté droit

du carter, procéder aux mémes opératic 3. L~ ~~*» (d) doit
e de B @ 15/100 plus faible que (D) pour obte: jeu voulu,
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Carrossage

Q3 Pente y

Fig. 11, — Pour régle
tresse du ressort doit

sment le carrossage, la lame mai-
issée a Phorizontale. (Voir fig. 8.)

sur Paxe c-d. Toute torsion dans cette piéce doit &tre redres-
sée en tenant compte de cette perpendicularité.

CARROSSAGE (mode opératoire fig. 11).
Cotes de carrossage : 3,2 % = 0,75 9 jusqu’aux chassis
465.937, 374.082, 478.082, 537.487, 616.153, 637.041, 635,606,
759,467, 790.009. '
Cotes de carrossage: 2 % = 0,95 9 sur voitures sui-
vantes.

CAUSES [~ "7 TION DU CARRO....-E

a) desserrage du boulon Etoquiau ou ‘des étriers ;
b) glissement des lames;

c) bielle de carrossage faussée (chocs);

d) échangs d’'une lame maitresse;

e) échange du boulon Etoquiau;

f) détérioration du silentbloc.

Remeédes

a) replacer les lames de ressort;

b) resserr ' le boulon Etoquiau et les étriers;

¢) redress ' ou, micux, changer -bielle de carrossage;

d) aprés « hange de la lame, vérifier le carrossage ;

e) centrer par détourage le boulon Etoguiau par rap-
port a Vceil de lames;

f) change: le silentbloc.

Suivant 12 types de voitures, on peut régler par douille
bronze excentree sur bielle cdté roue, ou par boulon excen-
tré sur le support central a Particulation centrale de la bielle.

(fig. 12).
Valeur du pincement : 2 mm. = 1 mm.
La mesure du pincement doit stuer sur la roue a
la méme hauteur & Pavant et & 1" 1
Les roues doivent étre pincéss ve: it.

Le boitier es aintenu par une douille faisant corps

avec le ercle latéral et trave sant le longeron. E... .
a son raversée par = " 2 porte-secteur qui touruc
dans deux bague ~ pati ¢ zné2, Le boitier est par-
faitenpe=t o~nogsi our ‘lages, mais il ne peut étre
"7 0sé foi noteur enlevé.
On peut cep 1t le dégrouper sur le chassis en pro-
ant comme suit :
Dé -~ -- contactenr en b: du boitier, retirer la cla-
te e qui e tige smmande e 2-ci,
Re T sous le wi 1a tte type « enle-
P mt avece la wriue.

rrer I'étrier souw * __eau de bord, détacher la
1t le tube de di.ooesvs an boiti isser le tube

ver: . " ““gagement de Vécrou contre-écrou
blot n ection d la vis. P » Parbre vers

lel &
~alever I " rous de blo > du coun _ latéral. (coté
longeron). Dép itier prament dit vers le moteur,
jusqu’a ce que r soit poser alors le boitier

avec lz
srieur du le " . ‘er claveté sur

Par porte-secteur; pc :
le r eur) =t le dégager.
Il ne reste p~ -

' vers Pintérieur (vers

r 'écrou 2 créne: ant la

par rapport au scl.

Ressort a nissé t i

réglage - @SS€ = tuiivoumy~

=
L | "
[ o ]
L T T T
Fig. 12. — Position du ressort et de la bielle de conwnexion

pour régler le pincement.

douille avec le couvercle dans le longeron et a retirer cette
piecea.

En cas de changement de piéces, faire un montage « en
blanc » pour ajustage et vérification, dégrouper a nouveau
et remonter piéce par piéce sur chassis, dans l'ordre inversz
de celui qu’on a suivi pour le démontage,

r - - -
RE_ _ tion

La direction comporte comme nous Pavons vu une vis
sans fin montée sur roulements coniques & galsts indérégla- .
bles.

Le jeu latéral de 'axe du secteur se régle par une vis cen-
trale avec contre-écrou située c6té motzur.

En cas d’usure légére de la denture entre vis et secteur,
on peut rapprocher celui-ci de la vis par un dispositif & ex-
centrique et blocage par cone fendu situé em haut du cou-
vercle support de carter.

Desserrer toutes les vis du couvercle, débloquer I'excen-
trique, le faire pivoter jusqu’a engrénement convenable et
rebloguer le tout.

La colonne de direction est démontable seule; aprés dé-
montage du commutateur & la partie inférieurz de la direc-
tion et de la tige de commande centrale maintenue en posi-
tion par une rondelle fendue logéz a la partie inférieure du
carter, démonter le volant de la colonne de direction.

Retirer les vis qui fixent la colonne au carter =2t enle-
ver la fourrure. On apercoit ainsi sur la colonne de direc-
tion, & la sortie du carter, un écrou et comtre-écrou : les deé-
visser. L2 tube colonne monté 3 cannelures & Pintérieur de
la vis peut alors coulisser, la vis restant en place,

Rattrapage du jeu ‘e la vis

Il s’effectue par ser age des roulements a laide de ca-
les entre couvercle supi 'ieur et bague extérieure du roule-
ment (cales de 5 & 20/1 0 par 5/100).

Il faut démonter I’2 bre de direction comme il a été in-
diqué plus haut.

Jeu axial de I'arbre porte-secteur

Il se régle en placa t des rondelles d’épaisseur entrz le
secteur et le cou rcle la 3ral (de 3,8 & 4,7 mm. par 0,1 mm.).
A Yopposé (coté ioteur il existe une vis cantrale avec con-
tre-écrou forma  butée

Lol 4 ° ° ° °
4glage des ticul tions & rotule de direction
Les barres direc ion sont a rattrapage de jeu auto-
matique et ne ¢ ent p ésenter aucun jou.
™ Pon con: tait du jeu dans une articulation, il pro-
vien« it d’'un ressort cassé qu’il f: 't alors remplacer
dans : boitier & rotule,
1 remontage du nouveau resso
rrer ensuite Pécrou de la qua
rmettre la 1

rrer & bloc et des-
juste nécessaire pour
en place de la ilo.

; I I

“ortir Paxe de pivot vers le haut en frappant par-des-

prés avoi 7é la goupille de ret
) el s
Déposer le radiateur (voir chapitre précédent).
Retirer le: e ressort.

Démonter l2s bras des amortisseurs.

Détacher les jambes de réaction et sortir les bielleties de
carrossage.
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T ax
-
L an-
de ; I
le poi a
ro
4
de
la pr ; obtenu initialement.
;, 1a ma-hoire | “maire
C 1t un p Enomé Ser-

les  eit 5 de taco
t1 lc igtemps.
- utll s  ans les .

sorivu > Tow wwnmu suus av uwll de « déroulement »,
Théc ©° pratiquement, les freins agissent en
marche avant et en m v ¢ 8r- avee la méme intensité,
n produit ce dant, lorsq 1 1aange le sens de la mar-

che un léger quement m Ili we, surtout

sensi

en

ms he AR, et i est Hrodu pa Yappui de tous les jeux

en sens inverse.
Le phénom > de éroul en exige pour

correctement w  égla; minutien des freins ;

cependant opi : difféeremment 1ivant Pétat

age 'atelier

se produire

il y a lieu

d'usure des

.- _nsuite, pour chagque roue, comme il est indi-
)aragraphes suivants y
. - _bloguer le gros écrou du point fixe de came et frap-
per avec une masse en cuivre sur le bout de laxe fileté pour
le libérer ;

H suite sur le réglage indic o ent en
to t om « A » dans le sens des > mon-
tr « e ol s ou clé da” 7’ . 3 obtenu
e comp [ par extension des deux machoi-
ré deur  bhsssmvoe, -

40 Reblogue; ans cette position 'éeron du point fixe, axe

de came « C », . sassurant que la rondell t bien enga-
©  plats de Paxe ;

50 La pédale étant en posmon de repos, vier de frein

3 main complétement ramené vers avant =t le levier de ren-
vai de frein rappelé vers Varriére, agir sur les tendeurs ~
. es ¢ 3 frein de facon quwil soit possible d’acc
plar ceux-c¢i au: leviers exactement sans fraction, ni ce
ar cable. Cette « mise & longueur » des cal
ip nte;
- moltber  haque roue sur cric et agir sur le dispos
de réglage pou' obte ° ~ “esserrage de chagque roue. .

tant que possibl 3, faix ment le méme nombre de crans
pour les deux rcues d e essieu, chaque cran étant per-
ceptible & la m .in, m i au bruit que fait le frein pas-
sant d’'une den a Vautre de 'engremage de I'émerillon de
réglage;

Yo Passer 2 lessai de freinage sur route ou bien sur ap-
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ASOP ONE

INSONORISANT POUR VOITURES

est |e: MI l

Appliqué en série
sar un constructeur
(SIMCA)

® Recommandé par

le groupement des

concessionnaires
CITROEN

est également

&Wd&f

é Devenez notre

== ar-~'"-~*2ur agréé
titulaire du
panonceau

FOURNISSEUR DES USINES
v CITROEN & SIMCA

somm
PRO. 8410

I‘ - 15’9

ASOPHONE n’est pas une §

ASOPHONE est un enduit {
applications plaanues el ct

imiquement inerie. Il doane des
nent é1anches, résis*~~* narfaite-

ment & | due aux 15 e! sables de lo v

DASO _ E

ASOPHONE adhére partfal et inti t & 1g 18le. il est inat
toquable por les sels, Ocs acides, l'essence, ' * ‘s e' q 18, le
chlorure de calci ), ies qoz sulfureux Veou e, lo

ASOPHONE rési ' aux tempeérotures extrémes, depuis ~ 30° jusqu’s
+ 150° C. l ne nd pos, ne coule pas, ne s'écaille pas, méme por
de trés ° ° s vi alions ou-chocs.

ASOPH! : af icattan wajque, dure toute lo vie du véhicsle.

ASOPH rev Hris

thicule . & lo revente le clien
voloir | éciooe o

e d’une t8le” " -~ -ervée en

3

k ASOPH

ASOPHONE esi oppliqué sur 1ovles les parties exposdes an:rq«ﬂoﬂ

ou sou ‘brations : dessous de caisse, ailss, dessous de
<capol,

ASOPH que sans oulre démoniage que les s

voiture ve pour les peintures ou les chromes.

Son sé peri- © - ' obilisat Tt e

L’application se fait par spéciolisées.

‘ O'ASOPH _ __E

Tout d’abo ISONORISATION duy véhicule ;1 les vibrations des 18les
sont amort on supprimées et vous rouvlerez dans un silence feutrd.
ASOPHONE rend étanche lo carrosse
d’eov et d'odeurs d’échappement ~ su

= isole du fraid — augmente le confort — réduil considérobloment
les frois d’'entretien.

T—
AVEC NOTRE AIDE L'INSONORISATION
SERA TRES RENTABLE POUR VOUS

SOCIETE
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